Hong Kong, une métropole dans la mondialisation

Partie 1 . Une Cité tournée vers I’extérieur : une
eéconomie extravertle

Les nouveaux territoires

kS

. ; -
» o
EamgnnenuNin,,,
$-'\*D}. D6
ol r)"q = . 3
L b

»

ile de Hang Kong
4\.

COncesswn en 184%

2 km

- ’ *l
e ~ "l ’v‘i.k - o

L~

©CNES 2012, Distribution Astrium Servnces’/ Spot Image S.A,, France, tous droit§ rgérvés. Usage cdm:mer
interdit = .

SN - L
-

..gll.lll.

1) Les contraintes d’une économie ouverte.

- Le poids des grandes firmes transnationales et de I'ouverture économique au monde :
Hong-Kong regroupe 10 des 50 plus grandes firmes transnationales asiatiques. Ces grandes firmes réalisent
5 s

9% de leurs ventes a I'étranger (la moyenne pour les firmes asiatiques est de 46%) + 82% des emplois sont a
I'étranger (Ila moyenne est de 38% en Asie).

Part des ventes et des emplois a I'étranger des 50 premiéres
FTN asiatiques selon leur pays d'origine
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Pays d'origine

un trés fort degré d’internationalisation et de transnationalité :

définition : mesure la part des filiales de I'entreprise localisées a I'étranger
Degré de transnationalité : moyenne de 3 indicateurs :

. le pourcentage des actifs étrangers dans
les actifs totaux + le pourcentage des ventes a I'étranger dans les ventes totales + le pourcentage
d’employés a I'étranger dans I'emploi total de la firme.
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Indice d'internationalisation des 50 premiéres FTN
selon leur pays d'origine

Eh %

35

30

25 4+

20 4+

@ Part des IDE asiatiques
15 4 a I'étranger en 2004

10

. P =
A zZ, YRS S
- S
7S £ % >
=N =
o =

Pays d'origine

- des IDE nombreux et diversifiés :

Parts des IDE asiatiques a I'étranger et des IDE
étrangers dans les pays d'Asie
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- le plus fort degré d'internationalisation des économies asiatiques.

- importance de 'ouverture vers I'extérieur : systeme portuaire efficace et fortement développé.

- Premiére porte d’entrée des différentes économies de la planéte vers la Chine : véritable « sas » d’entrée.

2)La nécessité d’infrastructures répondant a ce besoin d’ouverture économique.
- Latrés forte emprise portuaire : Figure 1 :

Figure 3 Figure 2a

Figure 4 Figure 2b
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- les principales infrastructures portuaires sont situées sur la presqu’ile de Kowloon et sur I'lle de Tsing-Yi :
politique de terre-pleins et d’artificialisation du littoral afin de compenser I'absence de terres constructibles
(entre 1992 et 2007, la surface de la RAS de Hong-Kong a gagné 30 kmz sur la mer).

- Une organisation portuaire bien établie :
- la spécialisation des activités portuaires.
e Lesterminaux a conteneurs : Figure 2a:
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Les exportations du port de Hong-Kong représentent, en 2007, 289 milliards de dollars, dont 271 milliards
correspondent a de la réexportation (fabrication en Chine et arrivée & Hong-Kong en vue d’une exportation). En
2011, Hong Kong est le 3°™ port & conteneurs mondial avec 23 millions d’'EVP (1% Shanghai avec 30 millions
d’EVP).

Figure 2b : une activité dense :
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Sur cette image, 6 porte-conteneurs sont en train de charger ou de décharger leurs marchandises.
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Forte dépendance énergétique de la RAS de Hong-Kong : les importations de matiéres premieres sont
indispensables pour assurer le développement économique et I'approvisionnement de la population. Le port, en
particulier les installations liées aux hydrocarbures occupe une place majeure dans 'organisation du territoire de
Hong-Kong et sont dévolus en grande partie a I'lle de Tsing Yi (a mettre en relation avec la trés forte demande des
pays émergents et les conséquences sur les cours mondiaux avec 'augmentation des prix).

e Les installations portuaires spécifiques a un site indu
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Zone industrielle majeure (centrale électrique au charbon) , isolée du reste de I'agglomération : mise en
relation maritime avec les autres espaces de la RAS + posséde son propre port afin d’assurer son
approvisionnement en matieéres premieres, principalement hydrocarbures (voir les cuves).

MMAUMAL. CINEY //,’
I T [ DOUMERC Vincent, VAUZELLE Michel, Education Nationale/CNES, 2013 ‘



5/6
- une organisation logistique complexe :

e la mise en relation des ports entre eux :

L’exiguité des sites et la multiplication des installations portuaires rend les relations entre les différents
sites portuaires tres difficile. Pour répondre a ces contraintes, il existe un systéme de communication
interne au port de Hong-Kong assuré par des barges « porte-conteneurs » (Figures 5, 5a et 5b) qui
assurent une liaison entre les différents terminaux afin d’amener des conteneurs a exporter ou bien de
prendre des conteneurs a destination de différents points a Hong-Kong.

= intermodalisme reposant donc principalement sur les communications maritimes ainsi que routieres
(Figure 6). La place de la voie ferrée semble réduite quant au transport de conteneurs puisque la
principale gare en provenance de la ZES de Shenzhen ne dispose d'une place de stockage des

conteneurs (Eigure 7).

Figures 5, 5a et 5b : une communication interne au port par barges « porte-conteneurs » (image satellite et photo

terrain

Figure 5a
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Figure 5a + Figure 5b : la mise en relation par barge a I'intérieur du port : vue de terrain :
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Dans le port de Hong Kong, les transports par voie ferroviaire sont réduits et c’est par la route que la
rupture de charge se réalise majoritairement entre le transport maritime et le transport terrestre. Sur la Figure 6, on
note clairement I'organisation du chargement des conteneurs sur les camions puisqu’un portail d’entrée permet de
pénétrer sur le site (a), le chargement a lieu entre les conteneurs (b), enfin un portiqgue de sortie (certainement de
contrdle de la marchandise et de la cargaison) constitue la derniére étape de ce processus (C).




